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The present position (POS) of a vehicle (F2) 
on a predetennined itinerary (FS) is determined and 
transmitted to a processing device (VE). If required, 
a enquiry on the expected arrival and/or departure 
time of the vehicle (FZ) at or from a certain stop 
(007) may be addressed by means of a user-operated 
communication device (KE) to an information centre 
(AE), The processing device (VE) prognosticates an 
updated arrival and/or departure time for the stop (007). 
taking into account an expected driving speed (vm), 
and supplies this information to the user through the 
communication device (KE). 

(57) Zusammcnfassung 

Die aktuelle Fahizeugposttion (POS) des 
Fahrzeugs (FZ) auf einer vorgegebcnen Fahrstrecke 
(FS) wird bcstimmt und an cine Vcnwbeitungseinrich- 
tung (VE) Ubermittclt. Mit eincr benutzerbedienbaren „ 
Kommunikationseinrichtung (KE) kann bedarfsweise . 
ei ne Anf rage Qber d ie zu cnvartende Ankunfts - ▼ 

und/oder Abfahrtszcit des Fahrzeugs (FZ) an oder von eineni bestimmtcn Halteort (007) an cine Auskunftseinrichtung (AE) gerichtet 
werden. Die Vcrarbeitungscinrichtung (VE) prognostizicrt untcr Berflcksichtigung eincr zu erwartendcn Fahrgeschwindigkcit (vm) cine 
aktualisicrte Ankunfts- und/oder Abfahrtszcit fQr den Halteort (007) und gibt diesc Ober die Kommunikationseinrichtung (KE) an den 
Bcnutzer aus. 
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Beschreibung 

Inf ormationssystem fur Benutzer 6ffentlicher Fahrzeuge 

5 Die Erfindung liegt auf dem Gebiet der Benutzerinf ormat ion 
und insbesondere der Fahrgast inf ormat ion uber Ankunfts- oder 
Abf ahrtszeiten 6ffentlich nutzbarer Verkehrsmittel an oder 
von bestimmten Haltestellen oder BahnhOfen. 

10 Ublicherweise befinden sich an Haltestellen oder auf Bahnho- 
fen Sollfahrplane, nach denen die Verkehrsmittel (im sto- 
rungsfreien Betrieb) erf ahrungsgemaS verkehren. Der Benutzer 
ist bei seinen Dispositionen im wesentlichen von der Zuver- 
lassigkeit und der Fahrplantreue der Verkehrsmittel abhangig. 

15 Bei Verspatungen muS der Benutzer somit an der jeweiligen 
Haltestelle auf das Eintreffen des Verkehrsmittels warten, 
wobei er in der Kegel keine Information uber die voraus- 
sichtliche Verspatung erhait. Ungunst igstenf alls kann das 
Verkehrsmittel die jeweilige Haltestelle bereits vorplanmaSig 

20 verlassen haben, so dafi der Benutzer womoglich vergeblich 
wartet. 

BekanntermaSen sind auf gr6fieren Bahnhofen oder Bahnsteigen 
insbesondere der Bundesbahn Inf ormationstaf eln vorgesehen, 

25 mit denen Verspatungen von den planmafiigen Abf ahrtszeiten 

kurzfristig angekundigt werden . Diese Inf ormat ionen sind ver- 
gleichsweise unsicher, da sie in der Kegel auf groben Schat- 
zungen basieren, aufgrund moglicher menschlicher Eingabefeh- 
ler mit einer gewissen Unsicherheit behaftet und insbesondere 

30 nur dem Benutzer zuganglich, der sich bereits vor Ort auf dem 
Bahnsteig befindet. Mitunter besteht die M6glichkeit, indivi- 
duell telefonische Auskunfte zu erhalten, die jedoch von ei- 
ner erheblichen Eigeninitiative des Benutzers und von der Be- 
reitschaft des- jeweils angesprochenen Dienstpersonals ab- 

35 hangt. Eine f lachendeckende Inf ormat ionsversorgung insbeson- 
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dere an entlegenen Haltestellen oder Bahnh6fen und im 6f- 
fent lichen Nahverkehr sind bisher nicht bekanntgeworden . 

Die Aufgabe der Erfindung besteht daher in der Schaffung ei- 
5 nes Systems, das Benutzern individuell aktualisierte Infor- 
mationen uber die voraussichtlichen Ankunfts- oder Abfahrts- 
zeiten vor Haltepunkten interessierender Fahrzeuge bereit- 
stellt. Unter dem Begriff Fahrzeug sind im Rahmen der vor- 
liegenden Erfindung Verkehrsmittel sowohl des offentlichen 
10 Personenverkehrs (beispielsweise Busse und Bahnen) als auch 
des Gutertransports zu verstehen. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erf indungsgem^S ein Informa- 
tionssystem fur Benutzer 6ffentlicher Fahrzeuge vorgeschla- 
15 gen, die nach einem Fahrplan verkehren, mit fahrzeug- 

und/oder streckenseitigen Einrichtungen, die die aktuelle 
Fahrzeugposition bestimmen und an eine Verarbeitungsein- 
richtung ubermitteln, 

mit einer benutzerbedienbaren Kommunikationseinrichtung, die 
20 bedarfsweise eine Anfrage uber die Ankunfts- und/oder Ab- 

fahrtszeit eines bestimmten Fahrzeugs fur einen Halteort an 
eine Auskunf tseinrichtung richtet, wobei eine mit der Anfrage 
ubertragene Kodierung den Halteort spezifiziert , wobei die 
Verarbeitungseinrichtung unter Berucksichtigung einer 
25 gemessenen oder zu erwartenden Fahrgeschwindigkeit eine ak- 
tualisierte Ankunfts- und/oder Abfahrtszeit fur den Halteort 
prognostiziert und wobei die Auskunf tseinrichtung die pro- 
gnostizierte Ankunfts- und/oder Abfahrtszeit an die Kommuni- 
kationseinrichtung ausgibt . 

30 

Bevorzugt wird als Kommunikationseinrichtung ein Funktelefon 
vorgesehen, mit dem uber eine spezielle Funktelef onnummer die 
Auskunf tseinrichtung angewahlt werden kann, Bei der Anwahl 
wird vorzugsweise uber die Tastatur eine spezifische Kennung 
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des Halteorts und ggf . das interessierende Fahrzeug oder die 
Fahrtrichtung ubermittelt. Die jeweils aktuelle Position des 
Fahrzeugs auf der Fahrstrecke kann vorteilhaf terweise mit 
Hilfe eines Satellitenortungssystems (GPS) in an sich be- 
5 kannter Weise erfolgen. Alternativ oder zusatzlich konnen 
entlang der Fahrstrecke Einrichtungen (beispielsweise 
Transponder) vorgesehen sein, mit dem f ahrzeugseitig autark 
die aktuelle Fahrzeugposition ermittelbar ist. Die jeweilige 
aktuelle Fahrzeugposition kann vorzugsweise uber Funk von dem 

10 Fahrzeug an die Verarbeitungseinrichtung ubermittelt werden. 
Besonders bevorzugt kann die Verarbeitungseinrichtung bei der 
Prognose der voraussichtlichen Ankunfts- und/oder 
Abfahrtszeit auf bei fruheren Fahrtzyklen ermittelte mittlere 
Fahrgeschwindigkeiten zwischen der aktuellen Position und dem 

15 interessierenden Halteort zuruckgreif en . Die Ankunfts- 

und/oder Abfahrtszeit kann von der Auskunf tseinrichtung uber 
Funk an die Kommunikationseinrichtung ausgegeben werden, 
wobei besonders bevorzugt eine umnittelbare Sprachausgabe 
vorgesehen ist. 

20 

Ein ganz wesentlicher Aspekt des erf indungsgemafien Informa- 
tionssystems besteht in der spezif ischen, individuellen 
Kodierung der Halteorte. Dazu konnen bevorzugt den Halteorten 
fest zugeordnete und an diesen gut lesbar angebrachte oder 

25 angezeigte (Zahlen-) Codes verwendet werden. Die Kodierungen 
k6nnen gleichzeitig die gefragte Fahrtrichtung und 
insbesondere bei Halteorten, die mehrere verschiedene 
Transportlinien betreffen, auch die jeweils interessierende 
Linie reprasentieren . Grunds^tzlich k6nnen die Kodierungen 

30 auch archiviert und beispielsweise auf Stadtplanen ver6ffent- 
licht werden. Mit dieser MaSnahme ist es in vorteilhaf ter 
Weiterbildung der Erfindung dann fur den Benutzer auch 
moglich, sich Verbindungen zwischen beliebigen Halteorten und 
die Ankunfts- bzw. Abf ahrtszeiten an Umsteigehalteorten zu 

35 lassen. 
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Ein wesentlicher Vorteil der Erfindung besteht darin, daS 
aufgrund der aktuellen Fahrzeugposition eine prazisierte 
Prognose der voraussichtlichen Ankunfts- und/oder Abfahrts- 
5 zeit an den oder von dem interessierenden Halteort m6glich 
ist. Ein weiterer Vorteil der Erfindung liegt darin, daS der 
Benutzer die aktualisierten Ankunfts- und/oder Abf ahrtszeiten 
in Erfahrung bringen kann, ohne an dem jeweiligen Halteort 
sein zu mussen. Der Benutzer bleibt damit vor unnotigen War- 
10 tezeiten infolge von Fahrplanabweichungen verschont. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines figurlich darge- 
stellten Ausf uhrungsbeispiels weiter erlSutert . 

15 Die Figur zeigt ein Verkehrsmittel (Fahrzeug) FZ in Form ei- 
nes Personenbusses der Linie BUSl, das im offentlichen Nah- 
verkehr eingesetzt ist. Selbstverst^ndlich ist die Erfindung 
auch bei anderen Transportmitteln, beispielsweise im Schie- 
nenverkehr, anwendbar . Das Fahrzeug FZ befindet sich gegen- 

20 wartig an einem Halteort (Haltestelle GDI) einer Fahrstrecke 
FS und korrespondiert mit einer streckenseit igen Einrichtung 
TR, die dem Fahrzeug Inf ormat ionen uber die aktuelle Fahr- 
zeugposition POS (Haltestelle 001) ubermittelt. Erganzend 
Oder alternativ kann das Fahrzeug FZ seine augenblickliche 

25 Position POS auch mit Hilfe eines Satellitenortungssystems 

(GPS) ermitteln, das in an sich bekannter Weise auf Signalen 
von mehreren stationdr im Orbid angeordneten Satelliten SAT 
basiert. Die aktuelle Fahrzeugposition POS wird von dem Fahr- 
zeug FZ uber eine Sendeantenne SA an eine Verarbeitungsein- 

30 richtung VE ubermittelt. Im dargestellten Ausf uhrungsbeispiel 
ist die Verarbeitungseinrichtung VE zusammen mit einer Aus- 
kunf tseinrichtung AE zentral angeordnet. Die Verarbeitungs- 
einrichtung kann grundsatzlich auch in dem Fahrzeug angeord- 
net sein und uber Funk mit der Verarbeitungseinrichtung 

35 kommunizieren , 
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Nachfolgend sei angenommen, daS ein Benutzer BEN das Fahrzeug 
FZ. das nach einem vorgegebenen Strecken- and Fahrplan zu ei- 
ner bestimmten Zeit einen weiteren Halteort 007 erreichen 
5 soli, benutzen mochte. Urn unnotige Wartezeiten infolge von 
verkehrsbedingten Verspatungen oder ein Verfehlen des Fahr- 
zeugs bei vorplamnaSiger Passage des Halteortes 007 zu ver- 
meiden oder uiti sich aber die zu erwartende tatsachliche An- 
kunftszeit des Fahrzeugs FZ zu inf ormieren, ist eine benut- 

10 zerbedienbare Kommunikationseinrichtung KE vorgesehen. Die 
Kommunikationseinrichtung KE kann ein an dem Halteort 007 
selbst Oder am aktuellen Auf enthaltsort des Benutzers BEN in- 
stalliertes Telefon sein. Besonders bevorzugt dient ein ban- 
delsubliches Mobilf unktelefon als mobile Koiranunikationsein- 

15 richtung KE'. Uber die Kommunikationseinrichtung KE richtet 
der Benutzer bezuglich des Halteorts 007 eine Anfrage an die 
Auskunf tseinrichtung AE. Diese Anfrage wird vorzugsweise uber 
Funk ubertragen. Bestandteil der Anfrage ist die Angabe des 
Halteortes 007, die durch eine Halteortkodierung .007' erfol- 

20 gen kann. Die Auskunf tseinrichtung erkennt anhand der Hal- 
teortkodierung die Position des Halteortes und ggf. die Fahr- 
zeuglinie{n) BUSl, die diesen Halteort f ahrplangemaS ansteu- 
ern. Bedarfsweise kann durch die Codierung auch die interes- 
sierende Fahrtrichtung mitangegeben werden. 

25 

Fur den Benutzer wird die Angabe des ihn interessierenden 
Hal torts, der Buslinie BUSl und der Fahrtrichtung FR erheb- 
lich dadurch vereinfacht, dafi diese Informationen in der 
Halteortkodierung ,007* implizit enthalten (kodiert) sind. 
30 Die Kodierung ist fur jeden Halteort spezifisch und dort 

angezeigt. ZusStzlich sind die halteortindividuellen Kodie- 
rungen z. B. in Stadtpianen verof f entlicht , so daS eine 
halteortungebundene Abfrage bequem mdglich ist. 
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Aus ermittelten aktuellen Daten - nAmlich z. B. der Position 
POS des Fahrzeugs FZ, dem Zeitpunkt to der Posit ionsuber- 
mittiung - und weiteren gespeicherten streckenspezif ischen 
Daten - z. B. der Route, der Linie BUSl - ermitteit die Verar- 
5 beitungseinrichtung die tatsachlich zu erwartende Ankunfts- 
zeit an dem Halteort 007. Aus der in der Verarbeitungsein- 
richtung abgespeicherten routenspezif ischen Entfernung sl-7 
(2000m) zwischen den Halteorten 001 und 007 und durch Auswer- 
tung vorhergehender Fahrzyklen und weiterer - beispielsweise 

10 tageszeitabhangiger - Einf lufif aktoren berechnet die Verarbei- 
tungseinrichtung eine zu erwartende mittlere Geschwindigkeit 
vm von 400 m/Min zwischen den Halteorten 001 und 007. Weiter- 
hin wird berucksichtigt , daS der Fahrzeughalt thai t 1-6 an den 
Halteorten 001 bis zu dem (figurlich nicht dargestellten) vor 

15 dem Halteort 007 liegenden Halteort 006 insgesamt funf Minu- 
ten betragt, Damit ergibt sich eine prognostizierte An- 
kunftszeit t7 = tO + 10 Minuten. Dieser Wert wird von der 
Verarbeitungseinrichtung VE an die Auskunf tseinrichtung AE 
ubermittelt, die diesen uber Funk oder terristisch an die 

20 Kommunikationseinr-ichtung KE weiterreicht . Dabei wird die ak- 
tuelle Tageszeit berucksichtigt , so dafi die voraussichtliche 
Ankunfts- und/oder Abfahrtszeit am Halteort 007 dem Benutzer 
BEN in Stunden und Minuten angegeben wird. Dabei beantwortet 
die Kommunikationseinrichtung die benutzerseitige Anfrage 

25 durch unmittelbare Sprachausgabe . 
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Patentanspruch 

Informationssystem fur Benutzer offentlicher Fahrzeuge, die 
nach einem Fahrplan verkehren, 
5 mit fahrzeug- und/oder streckenseitigen Einrichtungen (TR) , 
die die aktuelle Fahrzeugposition (POS) bestiinmen und an eine 
Verarbeitungseinrichtung (VE) ubermitteln, 

mit einer benut zerbedienbaren Kommunikat ionseinrichtung (KE) , 
die bedarfsweise eine Anfrage uber die Ankunfts- und/oder 
10 Abfahrtszeit eines bestimmten Fahrzeugs (FZ) fur einen 

bestimmten Halteort (007) an eine Auskunf tseinrichtung (AE) 
richtet , 

wobei eine mit der Anfrage ubertragene Kodierung den Halteort 

(007) spezif iziert, 
15 wobei die Verarbeitungseinrichtung (VE) unter Berucksicht i- 

gung einer gemessenen oder zu erwartenden Fahrgeschwindigkeit 

(vm) eine aktualisierte Ankunfts- und/oder Abfahrtszeit (t7) 

fur den Halteort (007) prognostiziert und 

wobei die Auskunf tseinrichtung (AE) die prognostizierte 
20 Ankunfts- und/oder Abfahrtszeit (t7> an die Kommunikations- 

einrichtung (KE) ausgibt . 
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'A" Verdftentlichung, die den allgememen Stand der Technik defintert, 
aber nicht als besonders badeutsam anzusehen \st 

"E" atteres Dokument. das jedoch erst am Oder nach dem rnEiematiortalen 
Anmetdedatum veroffentteht word en i&t 

1.' Verbffentlichung, die geetgnet tst, eir>en Prioritdtsanspruch zwaitelhaft er- 
schemen zu lassen, Oder durch die das Verdftentlichungadatum einer 
anderen im Recherchenbencht genannlen Verortentllchung belegt warden ^ 
son Oder die aus einomarxleren besonderen Gtund angegeben ist (wie 
ausgefiihrt) 

"O" Verdrfenttichung. die sich auf eirw mundttche Oftem^arurtg, 

eine Benulzung, eine Ausstellung cxler andere Ma^nahnnen beziehU 

"P* VerWferHtjchuig, die vor dam intemationalah AnmeWodatum. aber r>ach 

dem beanspnjchten Prioritat^datum ver<J«enllicht worden isl ^ * 



Spalere Verottenthchung. die ruch dem internal lonalen Arvneidedatum 
Oder dem Pnontatsdatum verbftentiicht worden ist utkI mK der 
Anmeldung racht koDidiert. sondern nur zum Verstdndnis des der 
Efttndung zugrurxJetiegenden Pnnzips Oder der irw zugrundeheqanden 
Theorie angegeben ist 

' Verdt1enttk:hung von twsonderer Bedetrtung; die beanspruchte Eriindung 
kann attetn aiigruryj dieser Veroffenttichung rucht als neu Oder aul 
erfindenscher Tatigkeit beruhend belracWet werden 

Vertitfenllichung von besonderer BedeutLing;dte beanspruchte Erftndung 
kann nicht al& aut erttnden&cher Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden. wenn die \/erdfteni lie hung mit einer Oder mehreren anderen 
Veroftemtbchungen dieser Kategorie m Verbindung gebrachl wtrd und 
diese VerbffKlurtg tur omen Fachmarwi nahebegend ist 
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